Mandaatti toimikunnale jonka tehtavini on selvittia ja ehottaa uutta tielakia

Isontingan mellinkissa 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036 ("Kansalinen
kuljetusplaana 2025-2026") seisoo etta tiesektorilla on tapahtunnu isoja muutoksia jalkhin ko
tielain vuona 1963 hyaksythin. Reekelit on osin hirmu detaljeeratut, mutta samhan aikhan niita
monesta asiasta vailtuuki, ja eri aktdoritten eesvastauksista ei muistela nokko selvasti.
Kansalinen Kuljetusplaana 2025-2036 varasi etta hallitus sen takia haatyy arvioita tielain
uu’istamista. Tyo jalkhin on paljastannu ettd kansa yhtheys eri reekelitten valissa on epaselva.

Sen takia hallitus halvaa uu’istaa tielain ja asettaa lakitoimikunnan.

1. Takusta
1.1. Nykynen tielaki

Laki 21. juunikuuta 1963 nro 23 (tielaki) reguleeraa julkisten ja privaatitten teitten suunittelua,
pykkdamista, hoitoa ja pitoa. Tielain hydksymisen kautta met saima koko maan takkaavan
tielain, ja tiet jaethin kruunun-, fylkin- ja kommuunitten teihin, ja sen kautta tuli selvaksi mika
instansi oli eesvastauksessa teitten finansieerauksesta ja hallinasta. Lisdksi annethin
maarayksia minka kautta oli tarkotus hunteerata eri ymparistoitten tarpheja suhthessa tien
kaytthon, teknilishen tashan ja tulevhan kehitykshen. Tielaki oon ai‘alta ko laile oli erilaiset
vaatimukset, tie-infrastruktuuri oli toisenlainen ja julkisen tien kayttajat olthin muunlaiset ko
nyky-Norjassa. Lakia oon muutettu vahittain niitten 60 vuuen aikana ko se on ollu voimassa —
viimi vuosikymmenitten aikana erittinki ko Staatin tiehomma organiseerathin uuesti vuona 2003
(ko perustethin Mestan), hallintalaki uu’istethin vuona 2010, Vegtilsynet ("Tiesyyni”) ja staatin
tierakenusselskaappi (jalkhin Nye Veier eli "Uuet tiet”) perustethin, yhtheinen tieadministrasuuni
lopetethin vuona 2020, laki §:a 27 pommirahasta on muutettu usiammanki kerran jne. Toinen
tarkia muutos tielain voimassaolon aikana on ollu plaana- ja rakenuslain lujittaminen
areaalisuunittelun yhtheiseksi lakikokhonpanoksi, ja se etta julkisten teitten suunittelu tapahtuu
plaana- ja rakenuslain reekelitten jalkhin.

Tielain paamaaramaarays tuli myoéta tielain §:han 1 a vuona 1996. Maarayksessa kuathan lain
tarkotusta mika on taata julkisten ja privaatitten teitten suunittelun, rakentamisen, hoion ja pion
silla mallila etta trafikki teila paasee kukasenaki aikana menemhan trafikantitten ja
yhtheiskunnan tarpheitten jalkhin. Lisaksi tielain padmaaramaarays esittaa tie-esivallloile
tehtavaksi ottaa vaarin etta trafikki on maholissiiman turvalinen ja sujuva, ja etta esivallat
haatyva pittdd huolen krannista, hyasta miljodsta ja muistaki yhtheiskunnalisista interessista.

1.2 Nykysen tielain heijouksia
Muutamat keskiset heijoukset minka takia tielaki kaipaa uu’istamista, saatethan jakkaa
seuraavhin paakategorihoin:

o Nykysta tielakia ei ole uu’istettu kokonhaisuutena vaikka jalkhin oon tehty isojaki
organisatoorisia muutoksia. Julkisia teitd hoitaa ja seuraa kolme ittenaista hallintatassaa
minka alla on nuin 367 eri tie-esivaltaa (vertaa tielain § 9). Jalkhin ko on perustettu
staatin tierakenusselskaapin ja yhtheinen tieadministrasuuni on lopetettu, saattaa tarve
laila ja asetuksila reguleerata eri akt6o6ria olla kasvanu muun my6ta silla ettei kavis niin



etta eri tie-esivallat ja Nye Veier alkava ottamhan pithon muunlaisia toimia, mika saattaa
olla vahinkoksi tieverkon turvalisuuelle ja valmhiuele.

Eri toimijoitten rollitten ja eesvastauksen epaselvat tahi vailtuvat definisuunit saattava
teha etta tullee tarve selvittdd semmosia eri rollia niin ko sektoriesivalta, tie-esivalta,
faakiorgaani, rakenuttaja ja esivaltaorgaani.

Epéaselva rajanteko siitd mita eri tie-esivalloila on valta paattaa trafikista tahi oman
tieverkon kaytosta. Usiat tie-esivallat ja erilaisesta oikeusymmaryksesta lahteva
tienkayttd saattava heijontaa erittaisten tie-esivalloitten kykya toimia ja hallita hyala
mallila, ja sita kunka staatti kykenee tyyradmhan kommuunia ja fylkinkommuunia.

Ko teitd on tyyrédmassa usiat eri oikeusymmaryksesta lahtevat esivallat, ni se saattaa
heijontaa kommuunitten poliittista ittemaaraamista ja staatin kykya olla eesvastauksessa
eri sektorista.

Uusi geopoliittinen turvalisuustila missa yllattavat tapahtumat lissaantyva ja voimistuva
ekstreemisaan seurassa, lissaa tarvetta tiesektorin eesvastauksen ja rollitten
selvemphan reguleeraamishen turvalisuuen ja valmhiustilan suhthen.

Tiesektorin fragmenteerattu syyni ja kontroli, eri hallintatasoitten erilaiset syyni- ja
kontroliorgaanit milla on erilaisia rollia ja mikka on eesvastauksessa erilaisista asioista.
Monenlaisten syyni- ja kontroliorgaanitten (Riikinrevisuuni, Tiesyyni, Staatin
haaverikommisuuni ja fylkinkommunaalinen/kommunaalinen revisuuni) olemassaolo
nostaa kysymyksen ettd onko kuitenkhaan koko tiesektori tdkkdavan, yhtenaisen
tiefaakilisen syynin alla.

Tielainannon strukturaaliset heijoukset monenlaisina lakina, asetuksina ja normaalina.
Epaselvyyet suhthessa muihin lakhin, erittainki tielain suhthesta plaana- ja
rakenuslakhin.

Vaara etta tieinfrastruktuurin erittaisia oloja ei ole vaalostettu nokko eika otettu niista
vaarin laitettaissa reekelia mikka ensi kdessa reguleeraava muuta ko teitd, mutta mikka
vaikuttava kansa tiestruktuurhin.

Voimassa oleva tielaki ei ota nokko vaarin digitaliseerauksen ja sektorin uuen
teknologian tarpheista. Nykysen tielain raamitten sisala (tdman alla kansa ITS-lain ja
tietrafikkilain rajakohta) se oon vaikia laittaa tdkkaavaa, digitaalista ja
navigeeraamiskelposta tieverkkoa, ja nykysessa tielaissa ei ole lainkhan maarayksia
digitaalisesta turvalisuuesta.

Nykynen tielaki ei ole nokko fleksiibeli ettd sen kautta sautettais eri aikoina muuttuvia
tiesektorin paamaaria, ja siind ei muun myéta ole selvia ja kauassihtaavia moolia
semmosille asioile ko turvalisuus, valmhius, milj6o, klima, kliimaluontuminen ja
teknologia.

Voimassa olevassa tielaissa ei ole nokko otettu vaarin modernin lakiteknikin
vaatimuksia.

1.2.1 Tarkemasti nykysen tielain heijouksista
Tielaki koskee koko maan julkista ja privaattia tieverkkoa. Tieverkon suunittelusta,

rakentamisesta, piosta ja hoiosta pittda ottaa vaarin effektiivisella mallila. Tassd hommassa
apuna on tieinfrastruktuurin hyat reekelit. Tielaki pittda ottaa vaarin trafikkiturvasta ja sujuvasta
likkumisesta. Lisaksi tielaki/tielainanto pittda ottaa vaarin koko joukosta yhtheiskunnan tarpheja.

Tahan kuuluva muun myoéta perustavat inmisoikeuet, innovasuunit, yhtheiskuntaturva ja
valmhius ja kliima- ja miljookysymykset.



Yksi tiesektorin tarkeimistd paamaarista on etta trafikissa ei tule yhtakhan kuolutta eli pahoin
loukkaantunutta (Nollaviisuuni). Vaarinotto trafikkiturvasta oon silla tieinfrastruktuurin
suunittelussa, rakentamisessa, valmistelussa, piossa ja hoiossa erityisen painavassa osassa.
Se oon tarkia etta tiestruktuuria suunitelhan, valmistelhan, pi’ethan ja hoi’ethan silld mallila etta
trafikantit ja tiestruktuuri pellaava hy’in yhthen. Tama koskee erittainki haavottuvaisia
trafikanttia. Esimerkiksi talvipito on yksi kaikista tarkeimista tehtavista mita tullee trafikkiturvhan,
mutta tata tielainanto reguleeraa tyha huonosti.

Kuskia varten kehitethan koko aian aina monenmukkasempia apuneuvoja, ja se on luultava etta
se tullee olemhan kokoautomatiseerattuja kulkuneuvoja jokka kommuniseeraava tie-
esivalloitten systeemitten ja infrastruktuurin kansa. Etta paremasti kyethan kayttamhan hyd’yksi
tdman meile antamia maholisuuksia, ja ettd valmistelhan oloja tulevaisuuen digitaalista tieta
varten, ni se oon muun myoéta eriliikasen tarkia kehittaa tulevaisuuthen suunattuja reekelia
mikka luonistuva yhthen digitaliseeratun infrastruktuurin, automatiseerauksen ja
kommunikasuunin kansa. Tama teknoloogilinen kehitys luopi uusia maholisuuksia, mutta se
luopi kansa uusia vaikeuksia ja prassia nykysta tieinfrastruktuuria kohthan. Tama koskee
erittainki sitd ko hunteerathan minkalaishen eesvastaukshen tie-esivallat, Nye Veier ja
maholisesti kansa privaatit toimijat joutuva suhthessa digitaalisen ja navigeerauskelposen
tieverkon seka siihen liittyvitten kansalisten systeemitten vikhoin ja heijoukshin. Tassa on kansa
se puoli ettd minkalainen on kuskin tietrafikkilain reguleeraama eesvastaus, minkalaiset lain
maaraykset reguleeraava itteajavitten piilitten freistausta ja mita seuraa ITS-laista.

Tulevaisuuen digitaliseeratussa ja navigeerauskelposessa tieverkossa kulkuneuvot
kommuniseeraava tieinfrastruktuurin kansa samoten ko kulkuneuvot kommuniseeraava
toistensa kansa. Uloslahatettava tieto on semmosta etta sen kautta kuitenki epasuorasti on
maholinen identifiseerata fyysisia olentoja. Tasta seuraa etta reekelit haatyva ottaa vaarin
yksityisten ihmisten tietosuojasta (GDPR).

Teknolooginen kehitys tekkee ettd digitaalisen suojan tarve kasvamisthan kasvaa. Nykysessa
tielaissa ei ole lainkhan my6ta digitaalisen turvan maarayksia. Digitaalinen turva on tarkia seka
trafikkiturvalisuuen takia ja ylheisen yhtheiskuntaturvan ja valmhiusturvan takia. Silla haa’ythan
hunteerata uu’istetun tielain digitaalisten maarayksitten tarvetta.

Tiesektorin rolli turvan, militdarisen mobiliteetin ja valmhiuen suhthen ylheisesti, ja
kliimaluontumisen suhthen erittain, on seki muuttunu. Uusi geopoliittinen turvatila, ja sen
vieressa Suomen ja Ruottin littyminen NATO:hon, mika oon synnyttanny kulkusektorille uusia
tarpheja ja vaatimuksia, ekstreemisaan lissaantyminen ja sen intensiteetin kasvu, net kaikki
lissdava tarvetta reguleerata tiesektorin eesvastauksia ja rollia. Tielain §:n 10 ensimainen jakso
reguleeraa eri tie-esivalloitten eesvastausta yhtheiskuntaturvasta ja tieverkon valmhiuesta,
samassa ko siina viitathan Staatin tiechomman eesvastaukshen kansalisista tehtavista.
Eesvastauksitten ja tehtavitten jakkaantuminen yhtheiskuntaturvan ja valmhiuen suhthen
saattaa olla vaativa homma, ja siind on seurassa tiesektorilla paljo toimijoita seka siviili- ja ja
militdaripuolela. Staatin haaverikommisuuni on sen omassa raportissa jalkhin Trettenin sillan
romahtamisen vuona 2022 kansa viitanu tarphesen selvittda eesvastausta ja tehtavitten jakoa
eri tie-esivalloitten valissa. Varmuuslain jalkhin departementit on eesvastauksessa etukathen
estavasta turvahommasta niitten kukasenki omala eesvastaussektorilla. Samassa kommuunit
on eesvastauksessa ko’ordineerauksesta ja homman alkamisesta suhthessa valmhiuthen
muitten, paikala toimivitten, merkittavitten valmhiusaktddritten kansa. Lisaksi likheiset varmuus-
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ja valmhiuslait, niin ko esimerkiksi elinkeinovalmhiuslaki ja rekvisisuunilaki, viittaava muihin
tiesektorin aktdorhin, seka privaatthin ja julkishin. Tielaki ei juuri anna ohjheja siihen kunka
tammoset probleemit pi'ettais ratkasta.

Hyala tiehallinalla oon kansa elinkeinopoliittinen puoli. Yksi tiesektorin tarkeimista paamaarista
on selkia siina etta tiet pitava palvela elinkeinoelaman interessia. Parempi paasy ja vaheman
hiljastumisia parantava elinkeinoelaman kilpakykya. Tielain padmaaramaarays painottaa trafikin
hyvvaa sujumista, ja silld sen saattaa tulkita ottavan my6ta elinkeinopoliittiset interessit, mutta
maarays on joksiki epaselva.

Ko ymmarys tielain ja plaana- ja rakenuslain ko’ordineerauksesta ei ole lakiteknisesti selva, ni
se heijontaa reekelitten tulkittemista. Naissa laissa on usseita yhthenlankiavia ja osittain
paalekkaisia maarayksia. Epaselvyys kunka semmonen kahen eri lain ko-ordineeraus toimii ja
maholisesti kumpi laki on toisen alapuolela, saattaa johtaa epaefektiivishen ja vaarhan
asiankasittelhyn. Tie-esivalloitten huolehtiissa plaana- ja rakennusprosessitten tieinteressista,
se on tarkid ndhha yhtheys tielain ja plaana- ja rakenuslain valissa. Tama koskee seka
ulkopuolisten plaanaprosessitten liikatoimia ja taphauksia missa oon tarve muuttaa
kayttétarkotuksen rajoja niitd matrikkelhin yldsmerkittaissa.

Laissa lahténa on tieverkon kolmiajako kruunun-, fylkinkommuunitten ja kommuunitten teihin.
Eesvastauksitten ja tehtavitten vailtuva kuvvaus tielaissa on vaikuttannu epavarmuutta sen
suhthen missa toisen eesvastaus alkaa ja toisen loppuu. Tama taas saattaa vaikuttaa etta tie-
esivallat ottava 1ahoksi semmosen toimitavan minka pohja ei I10y’y laista, mutta mika saattaa
kaytdssa nayttda parhamukselta. Ko eri oikeuslahthet ei pellaa yhthen, se tullee yksittaiselle
instansille vaikia saaha kasityksen tielainannon yhtheyksista ja koko systeemista, ja lain
asetuksia, tienormaalia, ohjheja ja muuta opastusta kayttavat ei enndd ymmara reekelitten
takana olevaa lakikokonhaisuutta. Se saattaa kansa olla epaselvyyttd mikka johtuva eri tie-
esivallotten eesvastauksitten muutoksesta ko teita on klassifiseerattu uuesti, ja siitéd kunka
namat henkaava yhthen.

Hallituksela oon kunnianhimosia paamaaria reduseerata Norjan kliimakaasupaastoja, ja Norja
on Pariisin sopimuksen seka EU:n kansa solmettujen sopimuksitten kautta ottanu tassa asiassa
paalensa ankaria velvolisuuksia. Kuljetussektori oon iso paastélahe, ja ettd sauttaisimma mean
kansaliset paamaarat ja tayttaisimma kansoittenvaliset velvolisuuet, haatyy kuljetuspaastoja
vahentaa paljo. Kuljetussektorin paastoitten vahentamistyon lahtona on kuljetuksitten
valttdmisen, siirtdmisen ja parantamisen raamireekelit (UFF-reekelit eli VSP-reekelit). Se on
tarve tyotela kaikila kolmela alala aina vuothen 2050, ja tastaki asiasta haatyy lain kansa
tyoteltaissa ottaa vaarin. Seka kevveitten ja raskhaitten nollapaastésten kulkuneuvoitten
vahittainen kaytthonotto vaatii ettd heiko laa’ausinfrastruktuuri ei haittaa siirtymista
elektrisiteetila toimivhin kulkuneuvhoin. Tama luopi uusia maholisuuksia, mutta siitéa syntyy
kansa uusia probleemia ja prassia nykysen tieinfrastruktuurin reguleeraamisele. Laki
vaihtoehtosen kayttévoiman infrastruktuurista seka lain asetukset reguleeraava julkisesti
saatavilla olevia elektristen kulkuneuvoitten laa’auspaikkoja ja energiastasuunitten
hydrogeenintayttépaikkoja. Laa’auspaikoitten perustaminen oon markkinalahténen asia mika
tarkottaa ettd se on kukasenki laa’ausoperaattorin ittensa jalkhin hunteerata mihin halvaa laittaa
uuen laa’auspaikan. Julkisen tieverkon laa’ausinfrastruktuurin perustamista eli hallintaa ei
nykysessa tielaissa erittaisesti reguleerata.



Asioitten 6konoominen puoli tullee aina tarkiammaksi. Teihin pannut ressursit on kasvanhet
hirmu paljo viimi vuosikymmenina ja sen takia on muun my6ta lisatty voimala tieverkkoa. Staatin
perustava hallintaprinsippi on etta toimet haatyva ottaa vaarin ressursipruukin effektiivisyyesta.
Vaikka effektiivinen resursipruuki on lujasti ankrattu, ni tdma ei kuitenkhan n@’y tielaissa. Yksi
syy siihen etta yhthenraknatty ressursipruuki tietarkotukshin on niin paljo lissdantynny, on se
ettd kansa pummirahoja on otettu kaytthon julkisten teitten finensieerauksessa. Isontingan
mellinkissa 14 (2023—-2024) Kansalinen kuljetusplaana 2025—-2036 on esimerkiksi raknatty etta
tieprosekthin kdytethan tuona aikana vuotisesti keskimaaralta 8,4 miljardia kruunua
pummirahoja. Pummirahoista tullee sitte ethenkasin tarkia rahaldhe. Kaupunkipaikoitten
muuttunhet tarphet ja kehitystrekit vaikuttava tassa paljo pummirahoitten kokoamisen
lissdantymishen, ja se saattaa toimia esimerkkina siita etta paikaliset esivallat ethenkikasin
valttamatta joutuva involveeratuksi asihan sishan seka tieverkon kehittdmisessa ja
pummirahoitten kaytéssa kollektiivitrafikkia varten, ja siind ko pummimaksoja reguleerathan
erittdin aika- ja miljoétarpheitten jalkhin. Samassa se on tarkia ettd pummifinansieeraus on
semmosella tasala etta sille [6ytyy legitimiteettia.

2. Toimikunnan tehtava

Toimikunnan tyén paamaarana on ehottaa tielakhin muutoksia (materiaalisia, strukturaalisia ja
lakiteknilisid). Toimikunta pittaa kaya tarkasti lapi kaikki tielain luvut ja arvioita onko tielainannon,
eri asetuksitten ja normaalitten rakenus kaypanen. Uusi tielainanto pittda ottaa vaarin
yhtheiskunnan tarpheista ymmarettavalla ja tulevaisuuthen suuntaavalla reekelistola. Lisaksi
tielainanto pittda kuurota yhtheiskunnan effektiivista ressursipruukia, hyvvaa kulkupaasya ja
trafikkiturvaa, ja se pittda ottaa vaarin klima- ja miljddasioista ja trafikkiturvasta, siihen laihin ko
on sanottu kuljetussektorin paamaarista Isontingan mellinkissa 14 (2023—2024) Kansalinen
kuljetusplaana 2025-2036.

2.1. Toimikunnan tyon ylheiset paamaarat ja raamit

Toimikunta pittaa kaya koko tielain lapi ja ehottaa paranuksia siihen laihin ettd varmistethan
selvat ja etukathen arvattavat raamit tie-esivalloitten eesvastauksele suhthessa niitten omhan
tieverkkhon. Toimikunta haatyy arvioita mita on tarve reguleerata laila, mita asetuksila ja mita
tienormaalilla, onko reekelia mita haa’ythan hyljatéd/muuttaa ja onko Kulkudepartementin
eesvastausalala muita asioita mita tielaki pittda reguleerata. Tassa yhtheyessa haatyy homman
[&hdksi ottaa net kommuunilain maaraykset missa puhuthan siitd kunka staatti tyyraa
kommuunia ja fylkinkommuunia niitten toimissa. Toimikunta saattaa tarvittaissa vaalostaa
muitten laitten muutostarpheja meininkina varmistaa yhtenaisen reekeliston.

Tyossa uuen tielain ethen toimikunta pittaa ottaa lahoksi sen etta tielaista I0ytyy maaraykset
jokka reguleeraava esivaltaa ja tehtavia mikka on valttamattémat ja vasituiset
organiseerauksessa, finansieerauksessa, suunittelussa, prosekteerauksessa, rakentamisessa,
piossa, hoiossa, omhaisuuen halthunotossa, omhaisuusrajoitten matrikkelhin
ylosmerkittemisessa ja muissa asioissa mikka on valttamattomat tieinfrastruktuurista
huolehtittaissa ja kehitettaissa.

Hallitus pitaa etta se on toimikunnale hya Iaht6 verrata omia reekelia Pohjasmaitten ja
maholisesti kansa muitten samantapasten maitten tieinfrastruktuurin reekelhin. Sillon se jo
varhasessa vaihessa selviaa onko muissa maissa toisenlainen ja paremin yhtheiskuntaa
palveleva tieinfrastruktuurilainanto ko meild Norjassa. Toimikunnan tdman asian analyysi pittaa
olla my6ta toimikunnan raportissa.



Selvitettaissa mikka on yhtheiskunnan reguleeraustarphet, se pi'’ethan arvioita ehotetun
reguleerauksen 6konoomiliset ja administratiiviset vaikutukset. Selvityksen [ahtona pittaa olla
semmonen effektiivinen ja kantamakykynen yhtheiskunnan ressursitten kaytto mika antaa
lisdarvoa koko yhtheiskunnale.

Toimikunta pittda uueksi tielaiksi ty6tela tayelisen ehotuksen mika on kirjotettu silla mallila etta
se on valmis lahatettavaksi kuulemishen, ja se pittda antaa neuvotuksen koko tielainannon
struktuurista. Toimikunta pittda panna painoa yksinkertasuuele, kokonhaiskuan
ymmarettavyyele ja praktiselle kdypasyyele.

Toimikunta saattaa hommata ulkopuolisia selvityksia siihen maarhan ko toimikuntatyon
Okonoomiset raamit antava myon.

2.2 Probleeminasetuksia
Toimikunta pittda erityisesti hunteerata seuraavia asioita:

¢ Norjan tiesektorin nykysen organiseerauksen, tyyrayksen ja finansieerauksen
reguleeraus

¢ mikka oon tiesektorin keskiset vaikeuet ja tehtavat tasta ethenkasin

o tie-esivalloitten eesvastauksen yhtalaisempi reguleeraus, ja sen alla onko tarvetta
ylikayphin, lakhin perustuvhin vaatimukshin, mita tullee suunittelhun, rakentamishen,
pithon, hoithon ja eri kategoorihoin kuuluvitten julkisten teitten hallinthan.

o selvittdd eesvastauksen jakkaantumisen mita tullee julkisten teitten yhtheiskuntaturvhan
ja valmhiuthen, taman alla kansa eesvastaus yllattavitten tapahtumitten yhtheyessa,
seka maaraykset informasuuniturvasta ja IKT-varmuuesta

o mitd kansalisia tehtavia pi'ethan reguleerata tielaila, ja kansa kunka varmistaa taman
tehtavan suorittamisen silla mallila etta staatti Staatin tiechomman kautta joka
taphauksessa haatyy ko’ordineerata tahi pyytaa informasuunia tie-esivalloilta ja Nye
Veierilta

e selvemin rajattu eesvastaussuhe eri tie-esivaltatasoitten valissa

¢ tielain ja plaana- ja rakenuslain valinen suhe, ja vaalostaa epaselvyyksia rajanteossa
toishalta niitten kahen ja toishalta muitten tassa paikkaa relevantitten laitten valissa;
tassa yhtheyessa haatyy arvioita kansa muun infrastruktuurin, esimerkiksi haminoitten,
rautatieterminaalitten ja lentokentitten reguleerausta

¢ minkalaisia toimia/reguleeraustarkotuksia varten pakkolunastaminen on maholinen

o esivalloitten toimet kontra privaatti autonomia -suhthen reguleeraaminen

o julkisten teitten, taman alla trafikanttimaksot (pummirahat), finansieerauksen selvempi
reguleeraus

¢ kunka otethan vaarin valmhiuen ja militdarisen mobiliteetin interessista

e vaatimus julkisille teile etta net ottava enamen vaarin kuluttajitten palvelemisesta

e selva ja ethenkasin kattova eesvastaus daatasta erityisesti ajatellen digitaalisen ja
navigeerauskelposen tieverkon kehitystd, ja sen alla hunteerata tarvetta ottaa sisale
enamen maarayksia alykkhaita kuljetussysteemia (ITS eli AKS) varten

o tarkempia vaatimuksia tie-esivalloitten ja tieselskaapin tyyrayssysteemille

o kannattaako tielaila rajata tiesyyniesivaltoja ajatelten yhtheiskunnan tarvetta paasta
yhtenaishen ja tiefaakhin perustuvhan syynisysteemhin

e yhtheiskunnan tarve tulevalla tielaila reguleerata privaattia teita
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¢ onko tielaki kdypanen ko haluthan hy’ia ja effektiivisia prosessia seka tieinfrastruktuuria
laitettaissa ja asioissa missa toisenlainen infrastruktuuri joutuu kontakthin julkisten teitten
kansa

¢ kunka tielain saahan siihen mallhin etta se ottaa vaarin effektiivisesta resurspruukista

e oikeuskehitys EU:ssa ja EQY:ssa (= Euroopan dkonoominen yhtheistydala eli E®S) ja
reguleeraus muissa Pohjasmaissa

3. Mandaatin rajotukset

Selvityksen lahtona pittaa olla ettd tiesektorin nykysta organiseerausta ei muuteta. Tama
tarkottaa etta toimikunta ei pia ehottaa muutoksia Staatin tichomman organiseeraukshen, ja etta
fylkit ja kommuunit itte administreeraava ommaa tieverkkoa.

Lisaksi [ahtona pittaa olla ettd Nye Veier hoitaa kruununteila sille annettuja tehtavia.

Lahtona pittda kansa olla etta syyniesivallat (Tiesyyni) hoitava julkisten teitten tiesyynitehtavia.
Toimikunta saattaa kuitenki, vertaa ylipuolen punktia, arvioita onko Tiesyynin mandaatti
formuleerattu kaypasella mallila. Talla hetkela tiesyyniesivalloitten mandaatti koskee tyha
kruununteita, mutta nyt olhan laittamassa selvitystd missa hunteerathan Tiesyynin mandaatin
laajentamista Iahténa yhtheiskunnan tarphet.

Selvityksen lahtona pittaa olla pummisektorin nykynen eesvastausjako, seka ennen kaikkia etta
pummirahoitten periminen vaatii Isontingan hyvaksymisen ja etta takana on paikalinen alje.
Mandaatin sishan ei kuulu alternatiiviset tahi komplementeeraavat toimet suhthessa nykyshen
pummirahanperimissysteemhin, niin ko esimerkiksi tiemakso.

4. Ylheisia ohjheja
Toimikuna pittda ottaa tydn lahdksi selvitysinstruksin, vertaa erttainki instruksin kohtaa 2-1 ja 2-
2, ja taman alla selvityksen relevantista, vaihtoehtosista toimista.

Toimikunta pittaa formuleerata lakiehotukset sen jalkhin ko Oikeus- ja valmhiusdepartementin
ohjheissa “Lakiteknikki ja lainvalmistelu” ("Lovteknikk og lovforberedelse”) (2000) seisoo, vertaa
selvitysinstruksin kohta 4-1. Lakityon erityisena padmaarana on etta reekelista tullee
kayttajaystavalliset. Sen takia lakiehotus pittda olla systemaattisesti kirjotettu ja yksinkertanen,
ja sen kieli pittaa olla selva.

Reekelitten muutoksitten tarkia premissi on teknolooginen kehitys. Toimikunta pittaa pittaa
vaarin etta uusi tielaki on teknologianeutraali.

5. Lapivieminen
Kulkudepartementila on maholisuus tarphen jalkhin lisata ja muuttaa mandaattia. Kansa
toimikunta saattaa ehottaa departementile muutoksia mandatthin.

Toimikunta saapi oman sekretaarikunnan.

Toimikunnan tydle vahvistethan erittdiset 6konoomiset raamit.



Toimikunnan johtajan ja departementin kesken pi’ethan alkamiskokous. Sillon ko mandaatin
sisalyksesta ilmenee epaselvyytta, toimikunnan johtaja ottaa yhtheytta departementthin.
Departementti saattaa teha mandaatthin tarphelisia tarkenuksia ja justeerata sita.

Toimikunta pittda pittda huolen ettd se hommaa ulostuloja relevantilta kompetansimilj6ilta. Se
pittda jo varhasessa vaihessa arvioita onko tarve oornata ulostulokokouksia, seminaaria eli
muila konstila saaha relevantilta miljGilta niitten mielipitheita. Selvityksesta pittaa kay’a ilmi
tulostuloitten paakohat ja niitten arviointi.

Toimikunnan 1ahtdna pittda olla staatin toimikuntatydn voimassa olevat ohjhet.

Toimikunta pittaa jattaa selvityksen julkisen selvityksen (NOU) haamussa ennen aprilikuun 2028
loppua.



