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Innspill til Motorferdsellovutvalget

MOTORFERDSEL I LYS AV NATUR- OG KLIMAKRISEN

Det er viktigere enn noen gang a se motorferdselen i sammenheng med var tids stgrste
utfordringer; natur- og klimakrisen. Den norske naturen forringes bit for bit, og stadig flere
av artene vare trues av utryddelse. Ni av ti arter som er truet i Norge er pavirket av arealbruk
og mange kan forsvinne for godt — hvis vi ikke tar grep na. En artsrik og intakt natur er robust
og vil gjgre det lettere for oss a bremse og takle klimaendringene, samtidig som vi far andre
livsviktige naturgoder. Derfor ma vi rette blikket mot Igsningene som tjener bade natur og
klima.

- MOTORFERDSEL | UTMARK SKAL VZARE FORBUDT
Naturvernforbundet i Rgros og Holtdlen mener utvalget bar fastsette tydelige
rammer for omfanget av fremtidens motorferdsel i utmark sett i lys av forarbeidene
til motorferdselloven og hovedintensjonen med dagens lovverk. Naturvernforbundet i
Raros og Holtdlen mener derfor det er avgjgrende G viderefare dagens §3 i
motorferdselloven om at motorferdsel i utmark er forbudt.

OMFANG OG REKKEVIDDE AV MOTORISERT FERDSEL

Motorisert ferdsel i naturen utlgser ikke alltid flukt hos dyr og fugler. Like fullt pafgres de

stressreaksjoner: De slutter a beite, hjertefrekvensen gker og naeringsopptaket forstyrres.
Flukt er energikrevende og koster for mye som overlevelsesstrategi om vinteren nar dyras
naeringsbalanse er i minus.

Forskere har kommet fram til at det er relativt like forstyrrelseseffekter mellom motorisert
og ikke-motorisert ferdsel. Det er bare det at sngskutertrafikken utvider omradene der
mennesker kommer i kontakt med ville dyr og fugler gjennom vinteren og varen - de mest
sarbare periodene av aret. Sngskuterkjgring punkterer gjerne arealer som har fa andre
forstyrrelser.

Den totale belastningen pa naturen gker. Sngskuteren holder lett en snittfart pa 50 km/t, og
nar langt pa kort tid. | kommuner med Igypenett og stor scootertrafikk sier det seg selv at
dyrelivet blir forstyrret. Rekkevidde og omfang er en trussel. De nye motorveiene i



vinterlandskapet hindrer dyrenes naturlige bevegelser, og leveomradene deres krymper. Det
far fglger for artsmangfoldet.

Vi mennesker oppsgker ikke fravaer av lyd — men fravaer av stgy. Naturen er dermed et viktig
tilfluktssted for oss mennesker, i en ellers hektisk og travel hverdag. Et eksempel pa konflikt
er stgy fra motoriserte kjgretgy i utmark, bl.a. fra sngskutere, ATV og vannscootere. Dette er
kjgretgy som vi mgter i friluftsomrader der det ellers er en forventning om a finne stillhet.

| Rgrosregionen er det storstilte visjoner om etablering av et Igypenettverk for
forngyelseskjgring med sngskuter. Rgros er klemt inn i midten, av allerede etablerte Igyper i
tilgrensede kommuner. Konsekvensen av denne etableringen vil fa store fglger for
naturmangfoldet, den sgrsamiske reindriften og friluftslivet.

- NULLVISJON FOR ETABLERING AV FORN@YELSESLAYPER FOR SN@SKUTER
Naturvernforbundet i Rgros og Holtdlen krever at motorferdsellovutvalget foresldr en
ny lov som sikrer at kommunene blir pdlagt G falge strenge nasjonale rammer som er
juridisk bindene ndr de gnsker G opprette sngskuterlgyper for forngyelseskjsring ved
at Igyper ikke kan etableres i viktige, sveert viktig friluftsomrdder, villmarksomrdder,
verneomrader (eksisterende og planlagte) viktige omrdader for naturmangfoldet,
omrader med rg@dlistearter, store sammenhengende vinterfriluftsomrader,
villreinomrader og ikke minst i omrdader som er viktig for samisk naering og
kulturutavelse.

LIBERALISERING AV LOVVERKET HAR F@RT TIL EN KRAFTIG @KNING | MOTORFERDSELEN

Kravet om at hytter ma ligge minst 2,5 km fra brgyta vei for at det skal kunne gis tillatelse til
bruk av sngskuter for transport av bagasje og utstyr, opphgrte i 2020. Stortingets vedtak om
forskriftsendring fgyer seg inn i en allerede lang rekke av iverksatte lov- og
forskriftsendringer som apner opp for mer motorisert ferdsel i utmark. Kommunene i
R@rosregionen har i etterkant av forskriftsendringen satt i gang en omfattende liberal
dispensasjonspraksis der de gir Igyver til et stort antall enkeltpersoner, der det tidligere var
godt etablerte ordninger for leiekjgrere. Forskriftsendringen har fgrt til en gkning av
motorferdselen pa kveldstid inn mot helger, og pa helg/helligdager. @kt kjgring pa lovlige
dispensasjoner kan potensielt ogsa medfgre noe gkning i den ulovlige kjgringen, spesielt
etter at man har ankommet hytten og lastet av bagasje og utstyr. Ulovlig motorisert ferdsel
kommer i tillegg til lovlig kjgring i utmark, som i seg selv har et stort omfang.

Det er ogsa viktig a presisere at kommunene likevel kan velge ikke a gi tillatelse til
sngskuterkjgring til hyttene, men dette praktiseres i sveert liten grad.

Lgyver til et stort antall enkeltpersoner har naturlig nok fgrt til en kraftig gkning i antallet
sngskutere. En privatperson som investerer i en egen sngskuter, vil kunne fa et fglt behov
for & bruke den mer enn til hytta. Det kan derfor tenkes at dette kan resultere i et gnske om
flere turer til hytta, etablering av forngyelseslgyper o.l.



- GJENINNF@R KRAVET OM 2,5 KM GRENSEN
Naturvernforbundet i Rgros og Holtdlen mener utvalget md vurdere en gjeninnfgring
av kravet om at hytter ma ligge minst 2,5 km fra brgyta vei for at det skal kunne gis
tillatelse til bruk av sngskuter for transport av bagasje og utstyr. Styrk ordningen med
lokale leiekjgrere.

INFLUENSOMRADER OG AREALDISPONERINGER

Da departementet gjennom endringene i motorferdselloven i 2015, gjorde det mulig for
kommunene 3 tillate forngyelseskjgring med sngskuter, ble det samtidig apnet opp for en
arealdisponering av norsk utmark i en stgrrelsesorden som neppe har forekommet tidligere.
De arealene som potensielt blir bergrt av denne typen motorisert ferdsel, er enorme, og
effektene av inngrepene er undervurdert.

Som eksempel pa denne arealdisponeringen har vi laget estimat for tre kommuner. Sentralt
her star definisjonen av influensomrade, dvs. hvilke faktorer som utgjgr fremmed pavirkning
og i hvilken avstand disse faktorene skaper effekter som pavirker og kommer i konflikt med
de verdiene som blir bergrt.

De naturfremmede effektene motorisert ferdsel gir, er i alle fall stgy, forurensning og
visuelle forstyrrelser. At en gkning i motorisert ferdsel virker forstyrrende pa naturens liv,
kan ikke betviles. Det kan heller ikke vaere tvil om at slik ferdsel reduserer den verdien vi som
mennesker har i mgte med en funksjonell natur. Motorisert ferdsel har stort potensiale for a
gke tilgjengeligheten til omrader som til nd har hatt en type vern gjennom sin
utilgjengelighet. Og i motsetning til stille ferdsel, slik det oftest praktiseres gjennom
tradisjonelt friluftsliv, representerer effektene av motorisert ferdsel et fremmedelement
som naturens biologiske liv ikke er tilpasset.

Som grunnlag for et estimat av bergrt areal i forhold til stgy, er det anerkjent a definere
dette til et omrdde i en avstand pa 1000 meter fra der motorisert trafikk foregar. (Ref. NINA)

De estimatene som er beregnet her, synliggjér den arealdisponeringen som legitimeres ved
opprettelse av lgyper for forngyelseskjgring med sngskuter. Vi tgr pasta at denne
kunnskapen har veert underkjent.

Tre eksempler:

| Roros kommune har selskapet Vinterled Rgros AS arbeidet for etablering av
sngskuterlgyper. Malet er a fa opprettet interkommunale Igyper. Dersom det planlagte
lgypenettet pa 160 km blir realisert, vil 16% av kommunens areal influeres av denne
naturbruken.

Rgros kommunes grunnareal: 1956 km? Et planlagt lgypenett pa 160 km vil gi 320 km?
influert vinternatur. Altsa vil 16% av kommunens grunnarealet bli pavirket.

Holt3len kommune har gjennom tre sesonger apnet sngskuterled fra bygdesenteret i Alen
over fjellet til Tydal kommune. Etter at vinteren 2022 var over innsa Holtalen



sngscooterklubb at |gypa var overbelastet, og det ble ytret gnske om ti nye beskrevne
Igyper. Disse Igypene kan til sammen fa en lengde pa 200 km, som da vil komme til a influere
pa 33% av denne kommunens areal.

Holtalens grunnflate: 1208 km? Planlagt lgypenett pa 200 km vil komme til & utgjgre 400 km?

med influerte omrader, det vil si at 33% av kommunens areal blir pavirket.

Engerdal kommune er en veletablert sngskuterkommune som ifglge forskriften har 300 km
etablerte Igyper. Nar alle Igypetraseene kjgres, er til sammen 27 % av kommunens areal
pavirket av denne typen motorisert ferdsel.

Engerdals grunnareal: 2194 km?. Lgypenett pa 300 km gir 600 km? influert omrade, som
utgjer 27 % av kommunens grunnareal.

Selv om estimatene for influensomradene ikke er 100% riktige, gir tallene et tydelig bilde pa
stgrrelsen pa de arealene som blir bergrt ved etablering av sngskuterlgyper for
forngyelseskjgring. Denne arealdisponeringen er dramatisk for norsk natur. I tillegg ma vi ta
med arealene som er bergrt gjennom dispensasjonskjgringer. Omfanget av
dispensasjonskjgringer er allerede stort i mange kommuner.

Erfaringer fra steder der |lgyper er anlagt, viser dessuten at omfanget har en tendens til a
gke, delvis som fglge av at behovet for nye Igyper gker nar trafikken blir uhensiktsmessig
stor. Enkelte kommuner har ogsa opplevd at det kommer nye krav om forbindelseslgyper til
andre Igypenett eller ved krav om nye isfiskelgyper til nye vann og fiskeplasser. Allerede
etablerte Igyper vil i slike tilfeller med god grunn skape presedens for etablering av nye
Igyper.

- INNF@R KRAV OM KONSEKVENSVURDERING AV INFLUERTE AREAL
Naturvernforbundet i Rgros og Holtdlen mener utvalget bgr se pd omfanget av de
etablerte sngscooterlgypene og hvilket areal de faktisk bergrer. Utvalget bgr vurdere
tydelige bestemmelser som setter krav om konsekvensutredning pd naturmangfold,
friluftsliv og reindrift. De influerte omrddene mad innga i tillegg til selve traseene.

For styret i Naturvernforbundet i Roros og Holtalen
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